
교통편을비교해보면마일(Mile)당탄소배출량이가장적

은것이자전거다. 그다음걷기→기차→배→버스→자동차

→비행기순이다. 자전거타기와걷기는탄소배출량이많

지않아녹색교통수단에해당한다. 

네덜란드델프트, 이탈리아페라라, 독일에어랑겐과프라

이부르그등은세계적인친환경녹색교통시스템을자랑한

다. 인구 10만명안팎의작은도시인데, 자전거의교통분담

률이27~43%에이른다. 

이들녹색교통도시는기차와자전거가일상교통수단이

다. 도시곳곳에는엄청난규모의자전거보관시설을갖추

고있다. 자전거한대당인구수는평균 1~2명으로, 우리나

라평균인7.2명보다6~7배정도보급률이높다. 
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전세계온실가스배출량의 14%, 우리나라온실가스배출

량의 17%를차지하는것이교통부문이다. 온실가스배출

량을 줄이고, 복잡한 교통 문제를 해결하며, 사람 중심의

도시를만드는데크게기여할수있는분야가바로녹색교

통이다.

녹색교통또는녹색교통수단(Green Modes)은자동차와

같이동력을갖춘교통수단(적색교통 : Red Modes)이아닌

무공해혹은저공해교통수단을일컫는것으로주로걷기

와자전거타기를말한다. 



가장먼저할일

은가족의교통소비를기록해진단하는것이다. 가족의연

간교통소비를기록하게되면보다구체적인녹색교통활

용방법과탄소저감계획을세울수있게된다.

<표 1>은 4인가족의교통소비기록과녹색교통실천후

결과를비교한것이다. 이들가족은자동차ㆍ버스ㆍ기차ㆍ

비행기등의교통수단을활용해연간2만2천마일을소비하

고8천7백30kg의CO2를배출하는것으로나타났다. 
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연간2만2천마일을이동하

던이가족은녹색교통의실천을위해 4가지계획을세웠

다. 출근할때카풀이용하기, 가족쇼핑때운전거리줄이

기등이다. 이동목적을달성하면서도손쉽게바꾸거나줄

일수있는교통수단을찾아내는것이중요하다. 

아버지는카풀출근을통해 1

회당평균이동거리는조금증가했지만, 운전일수를절반

으로줄임으로써연간탄소배출량을42% 줄였다. 

딸의자전거통학과기차휴가는상당한불편을감수해야

했다. 이를통해해당가족은연간교통량의20%, CO2 배출

량의64%를줄였다. 

녹색교통의실

천은일회성으로끝나면의미가퇴색된다. 녹색교통실천

의평가와개선사항점검, 지속적인녹색교통습관을위한

다양한방안과지원책이마련돼야할것이다. 

해당가족은녹색교통의실천을통해탄소배출을절반이

상줄였다. 불편을감수하면서녹색교통이라는새로운방

식을실천했기때문에얻은값진성과이다. 

녹색교통습관의포인트는자전거와걷기, 함께타기(카풀

ㆍ대중교통)로요약된다. 이는탄소배출저감이라는환경

적측면외에도경제적인측면이나정신적측면에서유익

한점이많다. 

녹색 교통 확산을 위해서는 개인적 차원에서는 자발적인

불편을감수하고새로운소비양식을수용하는유연한자

세가필요하다.



필자는 경기도 용인에서 서울의 양재동으로 출퇴근하고 있

다. 대중교통을이용하기전에는자동차를주로이용했는데

교통 시간을 절약하기 위해 출근은 아침 6시 30분, 퇴근 은

저녁8시이후에했다. 출근할때는약25~30분, 퇴근할때는

약40~45분소요됐다. 한달평균기름값은25만원. 

버스 이용과 걷기를 통해 출퇴근 시간대에 녹색 교통을 실

천했다. 시간비용과신체에너지비용측면에서는대중교

통 이용이 자동차보다 2~2.4배 더 들었다. 금전 비용과 환

경비용은2.5~3.5배절약됐다. 

대중교통을이용할때가장불편한점은퇴근할때버스기

다리는 시간과 붐비는 버스에서 서서 귀가하는 것이었다.

신체적ㆍ심리적 에너지가 많이 소모됐으며, 귀가 시간이

늦어져가족을돌보지못하는스트레스도상당했다. 

그러나 친환경을 고려한 자발적 불편이 주는 정신적 뿌듯

함이 플러스 에너지로 작용했으며, 출퇴근 시간 조정을 통

해조금씩불편을해소하는방법을찾아냈다. 

또한대중교통시스템에보다많은관심을가지게돼가족

여행때에도대중교통이용계획을세우게됐다. 현재필자

는 출퇴근할 때 자동차와 대중 교통을 번갈아 이용해 녹색

교통을실천하고있다.
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